This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are.not limited to): 
. BLACK BORDERS 

. TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT, 

0 ILLEGIBLE TEXT 

. SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 
. GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 


As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
< Image Problem Mailbox, 


THIS PAGE BLAH* lus»io) 


® 

REPUBL1QUE FRANQAISE 

© 

ll de publicati n : 2 559 282 




(a n'utSiser que pour les 


INST1TUT NATIONAL 


comma odes de reproduction) 


DE LA PROPR1ETE INDUSTRIELLE 

©' 

N° d'enregistrement national : 85 0 1 452 


PARIS 






Int CI* : G05B 11/01. 

@ 

DEMANDE DE 

BREVET D'l N VENTION A1 

<g) 

Date de depot : 1 w fevrier 1985. 


(71) Demandeur(sJ : HONDA MOTOR CO., LTD et STANLEY 




ELECTRIC CO.. LTD. - JP. 


Priorite : JP, 2 fevrier 1984. n° 59-18052 et 29 mars 



1984. n° 59-61729. 






(72) Inventeur(s) : Norimitsu Kurihara, Yoshikazu Tsuchiya, 




Akira Kiruchi, Toru Tanabe et Kunio Okasaki. 


Date de la mise a disposition du public 

de la 



demande : BOP! c Brevets » n° 32 du 9 aout 1985. 




References a d'autres documents nationaux 

appa- 



rentes : 






@) Trtulaire(s) : 




(74) Mandataire(s) : Cabinet Regimbeau, Cone, Martin. 




Schrimpf, Warcoin et Ahner. 


(54) Appareil pour la commande automatique de lanteraes pour un vehicule. 


I 

CM 
00 
CM 

O 

in 
to 

CM 


(g) L'invention conceme un appareil pour la commande auto- 
matique de tantemes d'un vehicule. 

Dans cet appareil permettant d'allumer et d'eteindre des 
lanternes 10, 11 et inctuant des moyens 1 . 2 pour detecter le 
niveau de la lumiere exterieure et un gen6rateur 3 de signaux 
de commande en reponse au niveau de la lumiere detectee 
pour commander !e fonctionnement des lanternes, ft est prevu 
des moyens 4 pour detecter une periode d'etat branche d'une 
lumiere exterieure ffuctuante. des moyens 5 pour produire un 
second signal de commande lors de la detection dudit 4tat 
branche, et des moyens 7, 8. 9 commandant le fonctionnement 
des lanternes. 

Application notamment a Tallumage automatique des lan- 
ternes d'un vghicule automobile. 
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La pr6sente invention concerne un appareil 
pour la commande automat ique de lanternes, qui allume ou 
Steint de facon automatique un feu ou une lanterne d'un 
v6hicule en fonction de la lumiSre ext^rieure. 

Dans l'art ant6rieur r on connalt un appa- 
reil qui allume ou Steint de facon automatique les phares, 
les feux arrifcre ou les feux d 1 encombrement d'un vShicule 
en dSplacement, en fonction de l'environnement extSrieur. 
La figure 1, annex6e a la prSsente demande, reprSsente 
un appareil classique de ce type, qui comporte un capteur 
a de la lumi^re ext^rieure servant a dStecter une l*7ini*re 
ext6rieure et envoyant un signal de sortie reprSsentant 
la lumifcre ext<§rieure detect 6e, et un capteur de distance 
b . Le signal de sortie dSlivre par le capteur a de la 
15 lumiSre ext6rieure est utilise pour 1 ■ 6tablissement d'une 
comparaison de niveau effectuee par un premier compars- 
teur f , dans lequel la valeur de reference est le niveau 
de ce signal de sortie, et par un second compa-rateur 
Lorsque les phares doivent etre allumSs, un cosnmu- 
20 tateur ou un relais c des phares est commands par un 
circuit formant porte de commande h. Dans ce cas un si- 
gnal de sortie d61ivr6 par le second comparateur a est 
utilise pour commander des commutateurs ou des relais 
d et e des feux d' encombrement et des feux arri6re par 
25 l'interm6diaire d'un circuit formant porte de commande 
i. Lorsque la lumiSre ext6rieure est faible et que les 
phares ne doivent pas etre allumSs, un signal de sortie 
est d61ivr6 uniquement par le second comparateur ^ de 
manidre a commander les commutateurs d et e et a allumer 
les feux d f encombrement et les feux arridre. Si l'on 
considfere le cas ou un v6hicule en d6placement p6n6tre 
dans un tunnel ou analogue pendant la journSe, lorsqu'une 
variation d6passant une valeur pr6d6terminee apparait 
dans le signal de sortie delivrS par le ddtecteur a de 
la lumidre ext6rieure sur une distance de dfiplacemen*. 


30 
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pr6d6termin6e, les phares f les feux d'encombrement et 
les feux arrive sont allum6s. Le synibole de r6f6rence 
2 d6signe un detecteur pour le signal de sortie deiivrS 
par le capteur a de la lumi6re ext^rieure ; et k d6signe 
5 un circuit formant porte de commande et servant & rece- 
voir un signal de sortie delivr6 par le detecteur 2 et 
par le capteur de distance b. Un signal de sortie delivre 
par le circuit formant porte de commande k est envoye 
aux circuits formant portes de commande h et i. Par con- 
10 sequent, lorsque le v6hicule pfenetre dans un tunnel ou 
analogue, les lanternes peuvent etre allum6es . 

De cette maniere, bien qu ' un appareil clas- 
sique commande de f agon automatique les lanternes et 
les feux, il ne satisfait pas enticement aux besoins 
15 actuels. Par exemple la gamme de f onctionnement du cap- 
teur a de la lumi6re ext6rieure est etendue et la distan- 
ce de parcours pr6d6termin6e est r6glee de telle manifcre 
que, pendant la nuit, lorsque le v6hicule traverse une 
zone lumineuse possedant un niveau d* 6clairement exterieur 
20 intense comme par exemple un tunnel, le capteur a 
de la lumiere extferieure ne peut pas fonctionner de ma- 
nifere ci dfebrancher le phare ou peut, de facon erronnee, 
ne pas fonctionner du tout. C'est pour cette raison que, 
lorsque le v^hicule p€n&tre dans un tunnel pendant la 
25 journ6e, l f alimentation en courant envoyee aux phares 
est retard^e et les phares sont maintenus eteints pen- 
dant un certain intervalle de temps. 

La pr6sente invention a 6tG concue en te- 
nant compte des considerations formul6es ci-dessus et 
30 a pour objet de fournir un appareil pour la commande 
automatique des feux, qui puisse r6aliser une operation 
de commande convenant pour 1 'environnement r6el au cours 
du d6placement. 

Conf ormgment £ l f invention un appareil de 
35 commande automatique de lanternes pour un vfehicule, permet- 
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tant d'allumer ou d'eteindre aux choix au moins 1 • un 
des feux arriere, des feux d'encombrement et des phares 
en fonction de la luiniere exterieure, comprend des 
moyens pour d6tecter le niveau de luiniere a l'exterieur 
5 du vehicule et pour produire des signaux en reponse au 
niveau exterieur de lumiere en vue de commander lesdites 
lanternes . Le systeme est caractsrise par des moyens 
servant a de teeter une periods d'etat branche d'une lu- 
miere d 1 eclairement possedant una intensive lumineuse 

10 fluctuante, et les moyens repondant a ladite detection 
de ladite periode d'etat bran one et auxdits signaux pro- 
duits par lesdits moyens de detection de la lumie- 
re exterieure, pour commander lesdites lanternes en fonc- 
tion de la detection de Is l^omiere exterieure et de la 

15 detection de i'etst hr^nche de ladite lumiers d ■ eclairement , 

Conf ormement a un autre aspect de 1 0 inven- 
tion, le systeme est caracterise en ce qu'il est prevu 
en outre des moyens pour detecter une variation* brusque 
de l»eclairage apparaissant pendant uzie distance de depla- 

20 cement unite ou pendant une dures de deplacement unite,et 
que les lanternes sont en outre commandees en fonction 
de ladite variation brusque detectee d 1 eclairement • 

D'autres earacteristiques et avantages de 
la presente invention ressortiront de la description 

25 donnee ci-apres prise en reference aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

- la figure 1, dont il a deja ete fait men- 
tion, est un schema-bloc d'un appareil class ique servant 
a commander le f onctionnement de lanternes de vehicules 

30 en reponse aux conditions d * eclairement ambiantes ; 

- la figure 2 est un schema-bloc d'un appa- 
reil pour la commande de lanternes d'un vehicule conforme 
a la presente invention ? 

- la figure 3a est un graphique montrant 
35 des variations du courant en fonction de variations de 
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1' intensity de la lumiere exterieure ; 

- la figure 3b est un graphique montrant 
des variations du courant en fonction des variations 
de I'intensite de la lumiere exterieure et de l'inten- 

5 site d'eclairement ; 

- les figures 4a, 4b et 4c sont des chro- 
nogrammes des signaux de sortie dans des parties princi- 
pales de I'appareil represents sur la figure 2 ; 

t la figure 5 represente une forme d'onde 
10 de signal representee a plus grande echelle et montrant 
la periode d'etat branche de 1' eclairement d'un tunnel, 
produit par un courant alternatif ; 

- la figure 6 est un schema-bloc d'un appa- 
reil selon la presente invention ; et 

15 - les figures 7(a), 7(b) et 7(c) sont des 

chronogrammes de signaux de sortie dans des parties prin- 
cipales de I'appareil represente sur la figure 6. 

En se referant a la figure 2, on voit qu'un 
capteur 1 de la lumiere exterieur, telle qu'une photo- 

20 diode qui augmente ou reduit un courant la traversant, 
en fonction de la lumiere exterieure, est raccordee a 
un convertisseur courant-tension 2 pour la detection 
d'une variation du courant circulant dans le capteur 
de lumiere 1 sous la forme d'une variation de tension. 

25 l«e convertisseur _2 est raccorde a un. comparateur „de ni- 
veau 3 qui comprend un circuit tampon 3a et deux compara- 
teurs de tension 3b et 3c, Le circuit tampon 3a a pour 
fonction d'envoyer un signal de tension delivre par le 
convertisseur courant-tension 2 aux comparateurs de ten- 

30 sions 3b et 3c. Le comparateur de tension 3b compare 
le signal de tension recu a une premiere tension de refe- 
rence (V REF 1 ) reglee a I'aide des resistances R2 et 
R3. Lorsque le signal de tension devient inferieur au 
signal de reference V REF-1 * le comparat ur de tension 

35 3b produit un premier signal de commande. Le comparateur 
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de tension 3c compare le signal de tension a une seconde 
tension de r6f6rence (V REF 2 ) r6gl6e par les resistances 
R4 et R5. Lorsque le signal de tension devient infer ieur 
au signal de r6f6rence V R£F 2 , le comparateur de tension 
5 3c produit un second signal de commande. La tension de 
r6f6rence v ref l du com P arateur de tension 3b est reglee 
de mani6re & etre sup6rieure a la tension de r6f6rence 
(V REp 2 ) du comparateur de tension 3c. Comme cela ressor- 
tira a !• Evidence de la description qui va suivre, le 

10 premier signal de commande est prSyu pour I'allumage 
des feux arri&re et des feux d' encombrement , et le se- 
cond signal de commande est pr6vu pour l'allumage des 
phares . Lorsque le second signal de commande est d61ivr6, 
le premier signal de commande est 6galement d61ivr6. 

15 Un ampllf icateur a courant alternatif com- 

porte un circuit tampon 4a servant a recevoir un signal 
de tension de la part du convertisseur courant-tension 
2, un condensateur CI pour supprimer la composante con- 
tinue d'un signal de sortie d61ivr6 par le circuit tampon 

20 4a, et un amplif icateur 4b. L ' amplif icateur a courant 
alternatif 4 est agenc6 de mani^re a r6pondre lorsque 
le capteur 1 de la lumiare extferieure d<5tecte une lumia- 
re ext6rieure d61ivr6e par une lampe fluorescente ou 
une lampe a vapeur de sodium et qui entraine une variation 

2 5 d f une tension en courant alternatif. Un d^tecteur a cou- 
rant alternatif comporte un comparateur de tension 5a, 
qui compare un signal de tension a courant alternatif 
d61ivr6 par 1 ' amplif icateur a courant alternatif 4 a 
une tension de r6f6rence V REF 3 r€gl£e par les resistances 

30 R6 et R7. Lorsque le signal de tension alternative depas- 
se (devient inf6rieur a) la tension de r6f6rence V--- 
le d6tecteur 5 du courant alternatif produit un troisife- 
me signal de commande servant a allumer les feux arri^re, 
les feux d 'encombrement et les phares. 

35 Un microordinateur 6 regoit les premier 
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et second signaux de commande delivres par le comparateur 
de niveau 3 et le troisieme signal de commande delivre 
par le detecteur 5 de courant alternatif . Lorsque le 
premier signal de commande est reyu, un signal de sortie 
5 apparait sur la borne de sortie 6a du microordinateur 
6. Lorsque le second signal de commande est regu, un 
signal de sortie apparait a la fois sur la borne de sor- 
tie 6a et sur une borne de sortie 6b. Lorsque le troisie- 
me signal de commande est regu, un signal de sortie appa- 

10 rait a la fois sur les bornes de sorties 6a et 6b, Lors- 
que le troisieme signal de commande est re^u le micro- 
ordinateur 6 fonctionme de la maniere indiquee ci-apres. 
Le troisieme signal de commande sert a etablir une dis- 
tinction entre une impulsion instantanee apparaissant 

15 lorsque le vehicule penetre dans 1* ombre d f un objet et 
que le capteur 1 de la lumiere exterieure detecte ce 
fait, et une impulsion continue basee sur la periode 
d'etat branche constante d 1 une lampe fluorescente ou d'une 
lampe a decharge, ou delivree par une source commerciale 

20 & courant alternatif detectee a proximite ou a l'inte- 
rieur d'un tunnel. 

Lorsque le veMcule penetre dans l f ombre d'un cfojet, 
le microordinateur 6 ne delivre pas un siqnal de sortie sur 
les bornes de sorties 6a et 6b. Dans le cas d'une 

25 lampe & dfecharge alimentee en courant alternatif, le 
microordinateur 6 delivre un signal de sortie aux bornes 
de sortie 6a et 6b. Ceci empSche une operation erronee 
due a un signal perturbateur . 

Un etage d'attaque a relais 7 comporte un 

30 amplif icateur 7a servant a amplifier un signal de sortie 
delivre par la borne de sortie 6a et un autre amplif ica- 
teur 7b servant a amplifier un signal de sortie delivre 
par la borne de sortie 6b. Un circuit a relais 8 est 
raccorde a l 1 amplif icateur 7a et est excite par le signal 

35 de sortie delivre par 1 'amplif icateur 7a de maniere a 
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fermer une voie de courant aboutissant aux charges 10 
incluant les feux arriere et les feux d ' encombreraent . 
Un autre circuit a relais 9 est raccorde & I'amplifi- 
cateur 7b et est destine a etre excite par le signal 
de sortie de cet amplif icateur pour fermer une voie de 
courant aboutissant aux charges 11 incluant les phares. 

A I'aide du circuit decrit ci-dessus, on 
peut commander les charges 10 et 11 de la maniere indi- 
quee ci-apres, conf ormement a I'environnement dans le- 
quel on se deplace. Lss details du f onctionnement du 
circuit de la figure 2 seront deer its en reference aux 
figures 3a, 3b et 4a.-&c. La lumiere exterieure varie 
comme cela est represents sur la figure 3a- Le courant 
delivre par le capneur 1 de la lumiere exterieure, ser- 
vant a de teeter cette lumiere, est trans forme en un si- 
gnal de tension par la convert isseur courant-tens ion 
2 et apparait sous la forms d'un produit de la valeur 
resistive de le resistance Rl par Is courant, comme cela 
est indique le long de I 3 axe des ordonnees sur la figure 
3a. Des caracteristiques semblables sont egalement obte- 
nues lorsque l f on tient compte de la lumiere d'eclaire- 
ment en plus de la lumiere exterieure (voir figure 3b). 
C'est pourquoi lorsque le signal de tension delivre par 
le convertisseur coursnt-tension 2 devient inferieur 
25 a la valeur regies au moyer. du comparateur de niveau 
3, par exemple la tension de reference V REp ^ 2 du compara- 
teur de tension 3c, les niveaux de sortie" des compara- 
teurs de tension 3b et 3c sont inverses. Ensuite les 
premier et second signaux de comxnande sont produits , 
30 le microordinateur 6 est command* de maniere a produire 
des signaux de sortie sur les bornes de sortie 6a et 
6b et 1 -Stage d'attaque a relais 7 est excite de maniere 
a exciter (c v est-&-dire brancher) les circuits a relais 
8 et 9. Les contacts des circuits & relais 8 et 9 sont 
35 fermes de maniere a provoquer l a envoi d'un courant aux 


20 
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charges 10 et 11. Lorsque la capteur 1 de la lumifere 
ext6rieure d6tecte une lumi£re ext^rieure et que le si- 
gnal de tension d61ivr6 par le convertisseur tension- 
courant 2 dfepasse les tensions de r6f6rence des compara- 
5 teurs de tension 3b et 3c, les niveaux de sortie de ces 
comparateurs sont inverses. La production des premier 
et second signaux de commande est arretee et 1 1 envoi 
de courant aux charges 10 et 11. est arrete, Cependant 
lorsque le signal de tension poss&de une valeur se si- 

10 tuant entre les valeurs des tensions de r6f6rence des com- 
parateurs de tension 3b et 3c, un courant est envoy6 
uniquement aux charges 10 et 1 1 alimentation en courant 
envoy^e aux charges 11 est interrompue . Ceci corres- 
pond & 1* environnement avant le coucher du soleil, lors- 

15 que les phares n 1 ont pas besoin d f etre allum6s , mais 
que les feux arriere et les feux d'encombrement doivent 
etre allum6s . 

On va deer ire ci-apr6s le moyen d'empecher 
un fonctionnement errone lorsque le vfehicule passe dans 

20 une zone d* ombre pendant son d6placement pendant la jour- 
nee, ou bien p6n6tre dans un tunnel. 

Lorsque le v6hicule passe dans une zone 
d f ombre ou p6n6tre dans un tunnel, le capteur 1 de la 
lumifere extdrieure d^tecte une modification de la lumi^re 

25 ext6rieure ambiante et il apparalt une tension de sortie 
telle que repr6sent6e sur la figure 4a, d61ivx6e par 
le convertisseur courant -tens ion 2 en fonction de I'envi- 
ronnement dans lequel le v6hicule se displace. Cet envi- 
ronnement est reproduit le long de l'axe des abscisses 

30 sur la figure 4a. Le point A correspond & un instant 
auquel le v6hicule passe dans une zone d' ombre. Le point 
B correspond & son entree dans un tunnel- Le point C 
correspond & une position situ6e h l'int6rieur du tunnel, 
dans laquelle aucune lumi&re ext6rieure (c f est-ci-dir 

35 naturelle) n*est pr6sente et dans laquelle seule une 
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lumiere d 9 eclairement artificielle est pr6sente dans 
le tunnel. Au niveau d f un point situe immediatement en- 
dec£ du point B, a la fois la lumiere exterieure et l'e- 
clairement dans le tunnel sont detect es. Dans une zone 
5 situee entre les points B et C , a ia fois la lumiere 
exterieure et 1 1 eclairement sont detectes - L'amplifica- 
teur A courant alternatif 4 supprime la composante conti- 
nue de la tension de sortie representee sur la figure 
4a et l'amplif icateur 4b amplifie la composante a courant 

10 alternatif. On notera que la composante & courant alter- 
natif utilisee ici correspond & une composante de courant 
alternatif qui apparait par suite de la periode d'etat 
branche (100 Hz ou 120 Hz) de 1' eclairement du tunnel 
f ourni par une lampe f luorescente ou par une lampe & 

15 vapeur de sodium alimentee par une source d 1 alimentation 
en energie & courant alternatif au niveau du point B 
ou dans une zone situee entre 1" entree et la sortie du 
tunnel. 

Le signal de tension & courant alternatif 
20 delivre par 1 ■ amplif icateur £ courant alternatif 4 est 
envoye au detecteur 5 du courant alternatif et est com- 
pare a une tension de reference V REp 3 (figure 4b). Lors- 
que la tension & courant alternatif depasse (ou devient 
inferieure &) la tension de reference V___ le detecteur 

rvhj r • o 

25 5 de courant alternatif produit une onde impulsionnelle 
representee sur la figure 4c. En reponse & cette onde 
impulsionnelle, le microordinateur 6 delivre des signaux 
de sortie sur les bornes de sortie 6a et 6b. La condition 
d'obtention de ce phenomene est un nombre predetermine 

30 compte des ondes impulsionnelles . Par exemple en reponse 
£ l'onde impulsionnelle, une minuterie situee dans le 
microordinateur 6 est declenchee au niveau du bord avant 
de l'onde. Le nombre des impulsions supplementaires re- 
cues par unite de temps est compte ou bien le temps de 

35 montee de !• impulsion immediatement suivante est compte 
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une plurality de f ois „ Ceci permet d'empecher de facon 
efficace un f onctionnement errone selon lequel, lorsque 
le vehicule passe dans une zone d' ombre, l'allumage du 
feu en reponse h une periode d'obscurite de breve duree, 
5 se trouve empeche- Par consequent, au point A sur les 
figures 4a-4c, les lantemes du vehicule ne sont pas allumees 
etant donne qu'un nombre insuffisant d' impulsions sur 
la figure 4c est produit. En outre, en un endroit ou 
une source de lumiere possedant une periode d'etat bran- 

10 che constante, comme dans un tunnel, etant donne que 
cette periode est detect ee A 1* entree du tunnel, les 
charges peuvent etre commandoes sans retard. En outre, 
meme si 1 1 eclairement interieur du tunnel est intense, 
1 ' alimentation en energie envoyee aux charges ne sera 

15 pas interrompue. Dans ces conditions, le microordinateur 
6 delivre des signaux de sortie sur les bornes de sortie 
6a et 6b et commande les charges 10 et 11 meme si les 
premier et second signaux de commande ne sont pas recus. 

La description qui precede a ete faite en 

20 reference au cas ou le microordinateur 6 compte cLes ondes 
impulsionnelles ou compte des temps de montee. Cependant 
on peut inserer un filtre passe-bande ou un filtre passe- 
haut en amont du detecteur 5 de courant alternatif afin 
de selectionner uniquement des ondes a courant alternatif 

25 specif iques • Avec cet agencement, on peut aisement reali- 
ser une discrimination entre" l 1 eclairement mettant en 
jeu une periode d'etat branche constante, comme par exem- 
ple celle intervenant dans un tunnel, ou bien un autre 
element parasite. 

30 Comme cela a ete decrit ci-dessus, . l f appa- 

reil selon la presente invention comporte des moyens 
pour detecter une periode d'etat branche constante conti- 
nue d' eclairement a I 1 interieur d'un tunnel au niveau 
de son entree, ainsi qu'une lumiere exterieure (c'est- 

35 Si-dire la lumiere naturelle) et servant A commander de 
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facon automatique les etats allume/eteint des lanternes 
ou feux du vehicule en fonction des resultats du traite- 
ment de signaux de detection. C'est pourquoi, en plus 
du fait selon lequel l'appareil fonctionne en fonction 
5 de la lumiere exterieure, il ne se produit aucun fonc- 
tionnement errone provoquant un allumage des feux lorsque 
le vehicule passe dans une zone d' ombre. En outre lorsque 
le vehicule se rapproche d'un tunnel, il detecte la perio- 
de d'etat branche de l'eclairage interne (artificiel, 

10 produit par un courant alternatif } a 1 8 entree du tunnel. 
C'est pourquoi le f onctionnement de l'appareil ne sera 
pas retarde et que I'on peut obtenir une operation cor- 
rects de commande correspondant aux modifications de 
I'environnement pendant le deplacsment du vehicule. Dans 

15 un tunnel, meme si 1 1 eclairement interne est intense, 
la periode d'etat .branche continue de 1 * eclairement in- 
terne produit par un courant alternatif est detect ee. 
C'est pourquoi les feux ou lanternes d' eclairement du 
vehicule ne seront pas eteincs par suite de 1 9 eclairement 

20 intense artificiel, produit par un courant alternatif, 
a l'interieur du tunnel. 

I*e compteur situe dans le microordinateur 6 
compte un nombre predetermine desdits signaux impul- 
sionnels de la figure 4c pendant un intervalle de temps 

25 predetermine. Si le nombre predetermine requis de signaux 
impulsionnels de la figure 4c sont recus pendant ledit 
intervalle de temps predetermine, le microordinateur 
6 delivre des signaux de sortie sur les bornes de sortie 
6a et 6b de maniere a provoquer I'allumage des lanternes 

30 10 et 11 meme si les premier et second signaux de comman- 
de delivres par le capteur de lumiere 1 et par le compa- 
rateur de niveau 3 ne sont pas recus. 

En se referant a la figure 6, on voit que 
les elements de cette figure identiques a ceux de la 

35 figure 2 sont designes par les mimes chiffres de refe- 
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rence. Un capteur 1 de la lumiere exterieure, telle qu'une 
photodiode qui delivre un courant croissant ou decrois- 
sant en fonction de la lumiere . exterieure , est raccorde 
& un convertisseur courant-tension 2 en vue de detecter 
5 une variation du courant traversant le capteur de lumiere 
1, sous la forme d'une variation de tension. Le conver- 
tisseur 2 comporte un comparateur de tension 2a et une 
resistance Rl. Un detecteur d' eclairement 23, comportant 
un circuit tampon 23a, un convertisseur analogique/nu- 

10 merique (qui sera designe sous le terme de convertisseur 
A/D) 23b et un detecteur 23c de la distance de deplace- 
ment, est accouple & la sortie du convertisseur 2- Le 
circuit tampon 23a envoie un signal de tension delivre 
par le convertisseur courant-tension 2 au convertisseur 

15 A/D 23b. Ce convertisseur A/D 23b produit un signal nume- 
rique correspondant & 1' amplitude du signal de tension* 
Le detecteur de distance 23c est un circuit servant a 
d6tecter la distance de deplacement du vehicule et pro- 
duit un signal correspondant A la distance ou & la duree 

20 de deplacement. En d'autres termes, le detecteur d'eclai- 
rement 23 convertit une modification de 1 1 eclairement 
du A la lumiere exterieure par unite de distance ou de 
duree de deplacement du vehicule circulant, en un signal 
de tension. Ce signal delivre par le detecteur de comman- 

25 de 23 est utilise en tant que source de signal de com- 
mande pour le microordinateur 6, comme cela sera deer it 
ulterieurement . On peut etablir une distinction entre 
le cas ofc le niveau de lumiere de 1 ■ environnement , dans 
lequel se deplace le vehicule, diminue graduellement 

30 et oCi 1 " eclairement du vehicule doit etre assure, et 
le cas otu le niveau de lumiere diminue brusquement. 

L ' amplif icateur ct courant alternatif 4 re- 
pond h une lumiere exterieure delivree par une lampe 
fluorescente ou par une lampe a vapeur de sodium, qui 

35 entraxne une modification en une tension & courant alter- 
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natif, conune dans le cas du circuit de la figure 2. Le 
detecteur de courant alternatif travaille de telle sorte 
que lorsque le signal de tension a courant alternatif 
detecte par la lumiere delivree par une lampe fluores- 
cente ou par une lampe a vapeur de sodium commandee par 
un courant alternatif, depasse (devient inferieur a) 
une tension de reference, le detecteur 5 de courant alter- 
natif delivre un signal de commande. II en va de meme 
que pour le f onctionnement du detecteur 5 de courant 
alternatif de la figure 2. 

Le microordinateur 6 recoit le signal de 
commande delivre par le detecteur d 1 eclairement 23 et 
le signal de commande delivre par le detecteur 5 de cou- 
rant alternatif. Le microordinateur 6 realise I 1 operation 
suivante afin de produire, au niveau des bornes de sortie 
6a et 6b, des signaux de commande correspondant a I'envi- 
ronnement dans lequel se deplace le vehicule. Lorsque 
le niveau de lumiere de l'environnement dans lequel se 
deplace le vehicule est graduellement reduit, en reponse 
au signal de commande delivre par le convertisseur A/D 
23b, le microordinateur 6 delivre un signal de commande 
sur la borne de sortie 6a, Lorsque le niveau de lumiere 
est reduit de facon supplementaire, le microordinateur 
6 delivre des signaux de commande sur les deux bornes 
de sortie 6a et 6b. Lorsqu'il existe une variation brus- 
que de la luminosite sur une faible distance de depla- 
cement ou pendant une faible duree de deplacement, corame 
par exemple dans le cas de la penetration, dans un tun- 
nel, a partir d'un environnement lumineux, en reponse 
a un signal de commande delivre par le detecteur de cou- 
rant alternatif le microordinateur 6 delivre des signaux 
de commande sur les deux bornes de sortie 6a et 6b. 

Le microordinateur 6 fonctionne de la ma- 
niere indiquee ci-apres, en reponse au signal de commande 
delivre par le det cteur 5 de courant alternatif. Ce 
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signal de commande sert a etablir une distinction entre 
une impulsion instantan^e, obtenue lorsque le vehicule 
passe dans une zone d 1 ombre pendant la journee, ou bien 
les impulsions produites par le capteur 1 de la lumiere 
5 exterieure, qui detecte le passage & proximite d'une 
lumiere d'eclairement commandee par un courant alternatif 
et qui est a l'etat branche, et des impulsions continues 
possedant une periode d'etat branche constante d'une 
lampe fluorescente ou d'une lampe & decharge alimentee 
10 par une source d'energie commerciale ct courant alterna- 
tif ,et qui sont detectees au voisinage ou & l'interieur 
du tunnel. 

L'etage d'attaque £ relais 7 est le meme 
que celui represents sur la figure 2, de m£me que les 

15 circuits & relais 8 et 9 qui, lorsqu'ils sont excites, 
agissent de maniere & ferraer de fa^on selective une voie 
de courant about issant aux charges 10 incluant les f eux 
arriere ou les feux d ' encombrement et/ou aux charges 
11 incluant les phares. 

20 Avec la forme de realisation de la figure 

6, les charges 10 et 11 peuvent etre commandees de la 
maniere indiquee ci-apres conformement a 1 ' environnement 
dans lequel se deplace le vehicule. Les details suivants 
de f onctionnement vont €tre deer its en reference aux 

25 figures 3a, 3b, 7a, 7b et 7c. La lumiere exterieure varie 
comme represents sur la figure 3a. Le courant delivre 
par le capteur 1 de la lumiere exterieure servant a detec- 
ter la lumiere exterieure naturelle, est transform^ en 
un signal de tension par le convertisseur courant-tension 

30 2, et apparait sous la forme d'un produit de la valeur 
resistive de la resistance Rl par le courant comme cela 
est indique le long de I'axe des ordonnees. On obtient 
egalement des caracteristiques semblables lorsqu'une 
lumiere d'eclairement artificielle produite a l'aide 

35 d'un courant alternatif est prise en compte en plus de 
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la lumiere extferieure naturelle (figure 3b). C'est pour- 
quoi, coirane cela est indique par une ligne en trait mixte 
P sur la figure 7a, lorsque la lumiere exterieure est 
reduite graduellement et que le signal de tension delivre 
par le convertisseur courant-tension 2 devient inferieu- 
re a une valeur de reference e3 indiquee sur la figure 
7a , le signal numerique delivre par le convertisseur 
A/D 23b diminue. II en results que le microordinateur 
delivre des signaux de sortie sur les bornes de sortie 
6a et 6b. L'etage d*attaque 7 du relais est commande 
par les signaui: de sortie presents sur les bornes 6a 
et 6b de maniere a exciter les circuits de relais 8 et 
9, et les contacts des circuits de relais 8 et 9 sont 
fermes de maniere a envoyer un courant aux charges 10 
et 11. D 1 autre part, lorsque le capteur 1 de la lumiere 
exterieure detecte une lumiere exterieure et que le si- 
gnal de tension delivre par le convertisseur tension- 
courant 2 depasse la valeur de reference e3 , le signal 
numerique delivre par le convertisseur A/D 23b augmente 
egalement et 1* envoi de courant aux charges 10 et 11 
est interrompu. 

Dans la description qui precede, 1° alimen- 
tation en courant et 1 1 interruption de 1 'alimentation 
en courant des charges 10 et 11 sont realisees simulta- 
nement. Cependant , dans la pratique, dans le cas de I s ali- 
mentation en courant, les charges 10 sont aliment ees 
en premier lieu, en reponse a une legere obscurite. Lors- 
que la lumiere exterieure diminue , les charges 11 
(phares) sont ensuite aliment es en energies. Inversement, 
lorsque 1 1 alimentation en courant est arretee, les char- 
ges r 11 sont desexcitees en premier. Lorsque la lumiere 
exterieure devient plus lumineuse, les charges 10 sont 
ensuite desexcitees. Ceci peut etre realise au moyen 
du reglage de la valeur de reference e3 suivant deux 
echelons . 
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On va maintenant decrire le moyen d'empe- 
cher un f onctionnement erron6 lorsque le vehicule passe 
dans une zone d* ombre pendant son deplacement dans la 
journee ou bien lorsqu'il se deplace & proximite d'une 

5 lampe d'eclairage. 

Lorsque le vehicule passe dans une zone 
d* ombre ou penetre dans un tunnel, le capteur 1 de la 
lumiere exterieure detecte une modification de la lumiere 
exterieure ambiante, et une tension de sortie possedant 

10 une caracteristique Q telle que representee sur la figure 
7a est delivree par le convert isseur courant- tens ion 
2 en fonction de 1 1 environnement dans lequel se deplace 
le vehicule. Cet environnement est reproduit le long 
de I'axe des abscisses. Le point A correspond & un point 

15 au niveau duquel le vehicule passe dans une zone d 1 ombre 
ou bien sous une lampe d'eclairage. Le point B corres- 
pond A la penetration dans un tunnel- Le point C cor- 
respond & une position & l'interieur du tunnel, dans 
laquelle aucune lumiere exterieure n'est presente et 

20 dans laquelle seul l 1 eclairement du tunnel est present. 
Au niveau d'un point situe immediatement en-decci du point 
B, h la fois la lumiere exterieure et 1' eclairement dans 
le tunnel sont detectes . Dans une zone situee entre les 
points B et C, a la fois la lumiere exterieure et 

25 1* eclairement sont detectes. A ce sujet, 1 1 amplif icateur 
ci courant alternatif 4 elimine la composante de courant 
continu de la tension de sortie representee sur la figure 
7a et l f amplif icateur 4b amplif ie la composante a courant 
alternatif. On notera que la composante A courant alter- 

30 natif utilisee ici correspond a une composante a courant 
alternatif qui apparait par suite de la periode d § etat 
branche (100 H2 ou 120 Hz) de l 1 eclairement du tunnel 
fourni par une lampe fluorescente ou par une lampe. A 
vapeur de sodium aliment ee par une source d*energie en 

35 courant alternatif au niveau du point A ou dans la zone 
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comprise entre 1' entree et la sortie du tunnel (figure 
5). 

Lorsque le vehicule se rapproche de 1* en- 
tree d'un tunnel pendant la journ^e, au niveau du point 
5 B, le capteur 1 detecte la lumi^re ext6rieure et la lu- 
miere d' eclairement . Lorsque le vehicule se rapproche 
de I'entrfee, 1 ' 6clairement diminue brusquement . Le micro- 
ordinateur 6 commence a fonctionner lorsque le signal 
de tension delivre par le convert isseur A/D 23b se rap- 
10 proche d'une valeur prereglee el et compte la distance 
ou la dur6e de d^placement jusqu f & ce que le signal de 
tension atteigne une valeur e2 conf ornament au signal 
d61ivr6 par le detecteur de distance 23c* 

La distance ou la dur£e de deplacement 
15 avant que le signal n' atteigne la valeur e2 est r6gl6e 
en tant que valeur pr£r6glee X. Lorsque cette valeur 
est X 1 , valeur qui d6passe X, le raicroordinateur 6 ne 
delivre aucun signal de sortie. Lorsque le signal de 
sortie est egal ou inf£rieur & la valeur pr6sente X et 
20 qu'une impulsion d' entree a une frequence de 100 ou 120 Hz 
est d^livree par le comparateur de tension 5a, le micro- 
ordinateur 6 delivre un signal de sortie au niveau des 
bornes de sortie 6a et 6b afin de commander les charges 
10 et 11. Au point C, la luraiere detect£e est la lumi^re 
25 d' Sclairement . Etant donn6 que la lumiere d" eclairement 
se situe au-dessous de la valeur de reference e3, les 
charges sont maintenues & l f 6tat allume. C f est pourquoi, 
lorsque le vehicule en deplacement passe dans une zone 
d f ombre ou recoit une lumiere d» eclairement pour n 1 im- 
30 porte quelle raison pendant la journee, la tension de 
sortie chute au niveau du point A et le signal impulsion- 
nel est delivre par le comparateur de tension 5a. Cepen- 
dant etant donne que la condition pour la valeur de refe- 
rence X n f est pas satisfaite, des signaux de commande 
35 ne seront pas delivres par les bornes de sortie 6a et 
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6b. Comme cela a 6t6 d6crit ci-dessus, l'appareil de 
la figure 6 comporte des moyens pour d6tecter s6par6- 
ment une variation brusque et une variation lente de 
la lumifere ext6rieure, pour la detection d'une pSriode 
5 d"6tat branch6 continu de 1' 6clairement au voisinage 
d'un tunnel et pour la mise en oeuvre d'un traitement 
des signaux ainsi que pour la commande automat ique des 
fetats allumfe/feteint de 1' feclairement du vfehicule. C'est 
pourquoi l'appareil peut fonctionner en fonction de la 

10 lumifere extferieure. Lorsque le v6hicule passe dans une 
zone d' ombre ou bien lorsqu'il passe sous une lumifere 
d' 6clairement pendant son dfeplacement au cours de la 
journfee, il ne se produit aucun f onctionnement erron6 
correspondant a un allumage des lanternes. En outre, 

15 lorsque le vfehicule se rapproche d'un tunnel, l'appareil 
peut d6tecter des variations brusques au niveau de 1* en- 
tree et dans le tunnel et la pferiode d'6tat branch^ de 
1' 6clairement interne et le f onctionnement ne sera pas 
retard^, ce qui fournit un f onctionnement . de commande 

20 conf ornament & des variations apparaissant dans l'envi- 
ronnement . 

Le dfetecteur de distance 23c peut etre rac-. 
cordG au systfeme du compteur de vitesse du v6hicule de 
manifere & mesure la distance de dfeplacement de ce dernier. 
25 Sinon le dStecteur de distance 23 peut d61ivrer un signal 
correspondant & une dur6e de dfeplacement ( il peut s'agir 
d'une minuterie) correspondant & la valeur "X" sur la 
figure 7a. 

Dans 1' ensemble de la description donnfee 
30 pr6c6demment , 1' expression "lumifcre ext6rieure M se r6f fe- 
re a la lumifere ambiante ou naturelle pr6sente dans 1' at- 
mosphere. L 1 express ion "lumifere d' 6clairement" se rfef&re 
& la lumifere produite art if iciellement , en g6n6ral par 
une source d' alimentation en 6nergie & courant alternatif, 
35 qui pr6sente des fluctuations correspondant A des dur6es 
altern6es d'fetat branch^ et d'fetat arret6. 
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REVINDICATIONS 
1. Appareil pour la coiMiande automat ique 
de lanternes, permettant au choix d'allumer et d'eteindre 
au moins 1 • un des feux arrive, dss feux d'encombrement 
5 et des phares (10, li)d 3 un vehicule en fonction de la 
quant ite de lumiere exterieurs, du type incluant des pre- 
miers moyens de detection (1, 2) servant a detecter le 
niveau de lumiere & l'exterieur du vehicule, et des pre- 
miers moyens generateurs de signaux (3 ; 23) servant 
10 & produire au moins un premier signal de coraroande en re- 
ponse au niveau detects de la lumiere exterieure pour 
la commande du f onct ionnement dssdites lanternes du ve- 
hicule , caracterise en ce gu 3 il comporte : 

- des seconds moyens de detection (4} servant a detecter 
15 une periode d'etat branche d'une lumiere d 9 eclairement , 

situee & l'exterieur du vehicule et pos sedan t une in- 
tensity fluctuante, 

- des seconds uioyens generatavrs de signaux (5) repondant 
a ladite detection de ladits psricde d 8 stat branche 

20 de la lumiere fluctusnte de zaaniere a produire au moins 
un second signal de ccmmande, et 

- des moyens de commande (7, 3, 9) repondant auxdits pre- 
mier et second signaux de con-mande en vue de commander 
lesdites lanternes (10, 11) en fonction £ la fois de 

25 ladite lumiere exterieure detectee et de ladite periode 
d'etat branche detectee de ladite lumiere d'eclaire- 
ment fluctuante- 

2. Appareil pour la commande automat ique 
de lanternes selon la revendication 1, caracterise en 
30 ce que ladite lumiere d* eclairement possede des periodes 
d'etat branche et des periodes d' arret alternantes , et 
que lesdits seconds moyens generateurs de signaux (5) 
repondent & un nombce predetermine de periodes d'etat bran- 
che detect ees de ladite lumiere d ' eclairement pendant 
35 un intervalle de temps donne de maniere a produire le - 
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dit second signal de commande afin de conserver a 1 1 etat 
eclaire au mo ins l'une desdites lanternes du vehicule. 

3. Appareil pour la commande automatique 
de lanternes selon la revendication 1, caracterise en 

5 ce que lesdits premiers moyens generateurs de signaux 
(3 1 , 23) produisent au choix des premier et second si- 
gnaux de fonctionnement en reponse a une reduction du 
niveau de la lumiere exterieure detectee a des niveaux 
predetermines, ledit premier signal de commande provo- 
10 quant I'allumage desdits. feux arriere et desdits feux 
d ' encombrement dudit vehicule, et ledit second signal 
de commande provoquant l'allumage desdits phares du ve- 
hicule . 

4. Appareil pour la commande automatique 
15 de lanternes selon la revendication 3, caracterise en 

ce que lesdits premiers moyens generateurs de signaux 
(3 1 , 23) comprennent des moyens a valeur de seuil ser- 
vant a produire a la fbis lesdits premier et second si- 
gnaux de commande lorsque le niveau de lumiere exterieure 

20 est inferieur a un premier niveau predetermine, a produi- 
re uniquement ledit signal de commande lorsque la dit e 
lumiere exterieure est comprise entre un premier et un 
second niveaux predetermines, et a ne produire aucun des- 
dits premier et second signaux de commande lorsque le 

25 niveau de lumiere depasse ledit second niveau predeter- 
mine. 

5. Appareil pour la commande automatique 
de lanternes selon la revendication 1, caracterise en 
ce que lesdits moyens de commande (7, 8, 9) incluent des 

30 moyens repondant audit premier signal de commande pour 
allumer au moins l'une desdites lanternes du vehicule 
en reponse a la detection de niveaux de lumiere exterieu- 
re faibles, des moyens repondant auxdits seconds signaux 
de commande afin de. maintenir au moins ladite lanterne 

35 a l'etat allume en presence d'un eclairement produit 
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par une source de lumidre fluctuante, meme si le niveau 
de la lumi£re ambiante produit par ladite source de lu- 
mifere fluctuante est suf fisamment 61ev6 pour provoquer 
la suppression desdits premiers signaux de commande. 
5 6. Appareil pour la commande automatique 

de lanternes selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que ladite lumifere d'^clairement possdde des p6riodes 
alternant es d'6tat branch^ et d 1 arret, et que lesdits 
seconds moyens g6n6rateurs de signaux (5) rSpondent a 

10 un nombre predetermine de periodes detect ees d'etat bran- 
che de ladite lumifere d • eclairement pendant un interval- 
le de temps donne pour la production dudit second signal 
de commande afin de maintenir allumee au moins l*une des- 
dites lanternes du vehicule. 

15 7. Appareil pour la commande automat ique 

de lanternes selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il comporte des moyens (23b ; 23c) accoupies aux- 
dits premiers moyens gen6rateurs de signaux en vue de 
detecter la vitesse de variation du niveau de la lumiere 

20 exterieure detectee par lesdits premiers moyens de de- 
tection (1, 2) et de produire un autre signal de com- 
mande en reponse a la vitesse detectee de variations de 
maniSre a provoquer l'allumage d'au moins l'une desdites 
lanternes du vehicule lorsque ledit niveau de la lumiere 

25 exterieure passe brusquement a un niveau d'obscurite don- 
ne, a une vitesse predeterminee . 

8. Appareil pour la commande automatique 
de lanternes selon la revendication 7, caracterise en 
ce que ledit autre signal de commande est produit en re- 

30 ponse a la vitesse detectee de variation , depassant la- 
dite vitesse predeterminee . 

9. Appareil pour la commande automatique 
de lanternes selon la revendication 7, caracterise en 
ce que lesdits moyens (23b, 23c) servant a detecter ladi- 

3 5 te vitesse de variation incluent des moyens (23c) pour la 
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detection de la vitesse de variation du niveau de la lu- 
mi6re ext6rieure en fonction de la distance parcourue 
par le v6hicule. 

10. Appareil pour la commande automatique 
5 de lanternes selon la revendication 7, caract6ris6 en 
ce que lesdits moyens (23b, 23c) servant & dfetecter ladi- 
te vitesse de variation incluent des moyens (23c) servant 
a dfetecter la vitesse de variation du niveau de la lu- 
mifere ext^rieure en fonction de la dur6e de displacement 
10 du v6hicule. 

11- Appareil pour la commande automatique 
de lanternes selon la revendication 7, caract6ris6 en 
ce que ladite lumi^re d r 6clairement poss^de des p6riodes 
alternantes d'Gtat branch^ et d 1 arret, et que lesdits 

15 seconds moyens g6n6rateurs de signaux (5) r^pondent & 
un nombre pr6d6termin6 de p€riodes d6tect6es d*6tat bran- 
ch6 de ladite lumiSre d'^clairement pendant un inter- 
valle de temps donn6 de manifere a produire ledit second 
signal de commande afin de maintenir allum&e au moins 

20 I'une desdites lanternes du v6hicule. 


BNSDOCID: <FR 2559282A1J_> 


PL. 1/5 


2559282 


FIG.1 


(Art anterieur) 



3 
3 


F I G. 3a 

I 


CD 
O 

o 


Intensite de la lumiers exterieure 


FIG.3b 



Intensite de la lumiere exterieure et 
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